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Abstract of DE19908101 

The housing has guide slot (10) in which a manual gear lever (3) is guided and directly supported on a 
first guide contour (1 1) of a stiff guide body (6) connected to move with a soft elastomeric damper (5). 
The manual gear lever directly contacts a second guide contour (12) on the damper, and a third 
contour (13) on a strengthening body (7), whereby the guide contours are in three separate planes one 
above the other. 
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@ Schalthebelgehausefur ein Kraftfahrzeuggetriebe 

(g) Die Erfindung bezieht sich auf ein Schalthebelgehause 
fur ein Kraftfahrzeuggetriebe, das einen kuiissenformlgen 
Fuhrungsschlitz aufweist, in dem ein Handschalthebel ge- 
fuhrt ist, der an einer ersten Fuhrungskontur eines relativ 
steifen Fuhrungskorpers unmittelbar abstutzbar ist, wel- 
cher bewegungsfest mil einem relativ weichen Elasto- 
merdannpferverbundBn ist. 

Um ein preisgunstiges und komfortables Schalthebelge- 
hause fur ein Kraftfahrzeuggetriebe zu schaffen, ist erfin- 
dungsgemall vorgesehen, daB der Handschalthebel un- 
mittelbar an einer zweiten Fuhrungskontur des Elasto- 
merdampfers und an einer dritten Fuhrungskontur eines 
Verstarkungskorpers abstutzbar ist, wobei die drei Fuh- 
rungskonturen auf drei beabstandet ubereinander liegen- 
den Ebenen angeordnet sind und die dem Fuhrungskor- 
per zugeordnete erste Ebene oberhalb der dem Elasto- 
merdampfer zugeordneten zweiten Ebene und unterhalb 
der dem Verstarkungskorper zugeordneten dritten Ebene 
. liegt und daB die Breite des Fuhrungsschlitzes im Bereich 
innerhalb der ersten Fuhrungskontur groBer ist, als die 
entsprechende Breite des Fuhrungsschlitzes innerhalb 
der zweiten Fuhrungskontur und schmaler ist als die ent- 
sprechende Breite des Fuhrungsschlitzes innerhalb der 
dritten Fuhrungskontur. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Schalthebelgehause fur ein 
Kraftfahrzeuggetriebe nach dem Obeibegriff von Patentan- 
spruch 1. 5 

Aus der JP 06344788 A (Abstract) ist ein derartiges 
Schalthebelgehause fiir ein Kraftfahrzeuggetriebe bekannL 
Dieses Schalthebelgehause weist einen kulissenformigen 
Fuhrungsschlitz auf, in dem ein Handschalthebel gefiihrt ist. 
Das Schalthebelgehause besteht aus einem ersten relativ lO 
steifen Fiihrungskorper aus faserverstarktem Kunststofif in 
dem ein relativ weicher Elastomerdampfer aus syntheti- 
schem Gummi eingeschlossen ist. Wird eine Schaltkraft in 
den Handschalthebel eingeleitet, um das Kraftfahrzeugge- 
triebe zu Schalten, so liegt der Handschalthebel innerhalb 15 
des Fuhrungsschlitzes an dem relativ steifen Fuhrungskor- 
per an. 

Nachteilhaft an diesem Schalthebelgehause ist, daB der 
Handschalthebel beim Verandem der Schaltposition gegen 
den steifen Fiihrungskorper anschlagen und somit ein An- 20 
schlagger&isch verursachen kann. Ein solches Anschlagge- 
rausch wirkt auf den Bediener des Handschalthebels un- 
komfortabel. 

Aus der JP 10024750 A (Abstract) ist ein Handschalthe- 
bel bekannt, an welchem zwei Zapfen schwenkbar angeord- 25 
net sind. Die beiden Zapfen sind jeweils in einem zusatzli- 
chen Fuhrungsschlitz eines Fuhrungskorpers gefuhrt. Zur 
Reduktion des Gerausches beim Anschlag der Zapfen an 
den Fiihrungskorper ist auf die Zapfen jeweils eine damp- 
fende Kappe gesetzL 30 

Femer ist aus der JP 10157478 A (Abstract) ein Hand- 
schalthebel einer Arbeitsmaschine bekannt, der einen in eine 
Kunstharzplatte eingearbeiteten Fuhrungsschlitz aufweist. 
An den Enden des Fuhrungsschlitzes sind Kontaktflachen 
aus Metall angeordnet, um eine Deformation und ein Ber- 35 
sten der Kunstharzplatte beim Anschlag des Gangschalthe- 
bels zu verhindem. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein preisgunstiges und kom- 
fortables Schalthebelgehause fiir ein Kraftfahrzeuggetriebe 
zu schafifen. ^ 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi bei einem Schalt- 
hebelgehause fiir ein Kraftfahrzeuggetriebe nach dem Ober- 
begriff von Patentanspruch 1 durch die kennzeichnenden 
Merkmale von Patentanspruch 1 gelost. 

Ein Vorteil des erfindungsgemaBen Schalthebelgehauses 45 
fiir ein Kraftfahrzeuggetriebe liegt darin, daB die Gerausch- 
intensit^t beim Anschlagen des Handschalthebels an dem 
steifen Fiihrungskorper sehr gering ist, da der Handschalthe- 
bel vor dem Kontakt mit dem steifen FiihrungskSrper an ei- 
nen relativ weichen Elastomerdampfer anschlSgt und somit 50 
die Bewegungsenergie zumindest teilweise zur Deformation 
des Elastomerdampfers aufgewendet wird. 

Ein weiterer Vorteil des erfindungsgemaBen Schalthebel- 
gehauses fur ein Kraftfahrzeuggetriebe liegt darin, daB sehr 
hohe Schaltkrafte an einem \ferstarkungsblech abstiitzbar 55 
sind, so daB ein Bruch des Fuhrungskorpers sicher verhin- 
dert wird. Solche hohen Schaltkrafte konnen beispielsweise 
dann auftreten, wenn ein Fahrzeuginsasse beim "Obersteigen 
des Handschalthebels an diesem hangen bleibt. 

Vorteilhafterweise verteilt sich bei einer Ausfiihrung der 60 
Erfindung gemaB Patentanspruch 2 die Kraft, die vom 
Handschalthebel auf eine von drei Fuhrungskonturen einge- 
leitet wird, auf eine relativ groBe Flache, so daB die Span- 
nungen im jeweils deformierten Bereich des Fuhrungskor- 
pers, des Elastomerdampfer und/oder des Verstarkungskor- 65 
pers relativ gering gehalten werden. 

Patentanspruch 3 zeigt eine vorteilhafte Moglichkeit einer 
formschlflssigen Anbindung des Elastomerdampfers an den 



Fiihrungskorper. 

Patentanspruch 4 zeigt eine vorteilhafte Moglichkeit einer 
formschliissigen Anbindung des Verstarkungskorpers an 
den Fiihrungskorper. 

Weitere vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung gehen 
aus dem Unteranspruch 5 und der Beschreibung hervor. 

Es zeigen: 

Fig. 1 ein Schalthebelgehause fur ein Automatgetriebe ei- 
nes Kraftfahrzeuges mit einem demon tierten Verstarkungs- 
blech, 

Fig. 2 das Schalthebelgehause aus Fig. 1 mit montiertem 
Verstaricungsblech in einer Schnittdarstellung entlang einer 
Ebene, deren Senkrechte die Fahrzeuglangsrichtung ist und 

Fig. 3 das Schalthebelgehause aus Fig. 1 im montierten 
Zustand in einer Schnittdarstellung entlang der Fahrzeug- 
mittenebene. 

Fig. 1 zeigt ein Schalthebelgehause 1 einer auBeren 
Schaltung fUr ein Automatgetriebe eines Kraftfahrzeuges. 
Weifcerhin ist zur Verdeutlichung der Funktion ein oberes 
Schalthebelende2 eines Handschalthebels 3 dargestellt Das 
Schalthebelgehause 1 ist in einer Befestigungsebene 17 mit- 
tels nicht n^her dargesteUter'Schrauben an dem Kraftfahr- 
zeug verschraubL Dieses Schalthebelgehause 1 umfaBt ein 
Gehauseteil 4 aus einem relativ steifen, thermoplastischen 
Faserverbundwerkstoff, welches einteilig mit einem Fiih- 
rungskorper 6 ausgefiihrt ist. Der Fiihrungskorper 6 ist auf 
einer Ebene angeordnet, die parallel zur Befestigungsebene 
17 liegt. Weiterhin umfaBt das Schalthebelgehause 1 dnen 
thermoplastischen Elastomerdampfer 5 und ein Verstar- 
kungsblech 7, das im demontierten Zustand dargestellt ist. 
Im montierten Zustand ist das Verstarkungsblech 7 fest mit 
dem Fiihrungskorper 6 verbunden. Dazu wird das Verstar- 
kungsblech 7 auf den Fiihrungskorper 6 gesteckt, wobei 
Bohrungen 8a bis 8f im Verstarkungsblech 7 von korrespon- 
dierenden bolzenformigen Auf nahmestiften 9a bis 9f durch- 
setzt werden. Diese Auftiahmestifte 9a bis 9f sind einteilig 
mit dem Gehauseteil 4 im Bereich des Fiihrungskorpers 6 
ausgebildet. Zur Herstellung eines Formschlusses zwischen 
dem Fuhrungskorper 6 und dem Verstarkungsblech 7 wer- 
den die oberen Enden der Auftiahmestifte 9a bis 9f im mon- 
tierten Zustand unter thermischer Einwirkung aufgeweitet 

Patentanspniche 

1. Schalthebelgehause (1) fiir ein Kraftfahrzeugge- 
triebe, das einen kulissenformigen Fiihrungsschlitz 
(10) aufweist, in dem ein Handschalthebel (3) gefuhrt 
ist, der an einer ersten Fiihrungskontur (11) eines stei- 
fen Fiihrungskoipers (6) unmittelbar abstiitzbar ist, 
weicher . be wegungsfest mit einem weichen Elastomer- 
dampfer (5) verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Handschalthebel (3) unmittelbar an ein^ zwei- 
ten FQhrungskontur (12) des Elastomerdampfers (5) 
und an einer dritten FUhrungskontur (13) eines Verstar- 
kungskorpers (7) abstiitzbar ist, wobei die drei Fuh- 
rungskonturen (U, 12, 13) auf drei beabstandet uber- 
einander liegenden Ebenen angeordnet sind und 

die dem Fiihrungskorper (6) zugeordnete erste Ebene 
oberhalb der dem Elastomerdampfer (5) zugeordneten 
zweiten Ebene und unterhalb der dem Verstarkungs- 
korper (7) zugeordneten dritten Ebene liegt und 
daB die Breite des Fuhrungsschlitzes (10) im Bereich 
innerhalb der ersten Fiihrungskontur (11) groBer ist, als 
die entsprechende Breite des Fuhrungsschlitzes (10) in- 
nerhalb der zweiten Fiihrungskontur (12) und schmaler 
ist als die entsprechende Breite des Fuhrungsschlitzes 
(10) innerhalb der dritten Fiihrungskontur (13). 

2. Schalthebelgehause ftir ein Kraftfahrzeuggetriebe 
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nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Handschalthebel (3) urn zwei orthogonal zueinan- 
der angeordnete Schwenkachsen schwenkbar ist und 
zumindest eine der Fuhrungskonturen (11, 12 oder 13) 
eine Anschragung aufweist, deren Kontaktbereich mit 5 
dem Handschalthebel (3) in idealisierter Form linien- 
formig ist. 

3. Schalthebelgehause fiir ein Kraftfahrzeuggetriebe 
nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Elastomerdampfer (5) aus einem Thermoplast be- 10 
steht und in Offnungen (16) des Fiihrungskorpers (6) 
ragt. 

4. Schalthebelgehause fur ein Kraftfahrzeuggetriebe 
nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Fuhrungskorper (6) aus einem Thermoplast besteht 15 
und der Verstarkungskorper (7) ein Blechteil ist, wel- 
ches in einer Auf nahme (Aufhahmestifte 9a bis 9f) des 
Fiihrungskorpers (6) formschliissig aufgenommen ist. 

5. Schalthebelgehause fiir ein Kraftfahrzeuggetriebe 
nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 20 
der Fiihrungskorper (6) ei nteilig mit einem Gehauseteil 
(4) aus einem thermoplastischen Faserverbundwerk- 
stoff ausgefiuhrt ist, das einen Raum bildet, innerhalb 
dessen eine Lagerung des Handschalthebels (3) um 
zwei orthogonal zueinander liegende Achsen angeord- 25 
net ist. 
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